1.1.

Erlauterungsbericht

Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Stadt Krdpelin beabsichtigt, im Zentrum des Stadtgebietes den etwa 95 m langen Geh-
weg am nordlichen Abschnitt der Gemeindestralle ,,In den Horen” zwischen dem grofRen
Stadtparkplatz und dem im Sanierungsgebiet an der Hauptstralle gelegenen, siidlichen Ab-
schnitt dieser StraRRe, grundhaft auszubauen.

Die StraBBe ,In den Héren” dient als untergeordnete Anliegerstrale der ErschlieRung der
angrenzenden Wohngrundstiicke. Eine besondere Bedeutung kommt diesem StralRenab-
schnitt jedoch als direkte fuBlaufige Verbindung zwischen dem groRen innerstadtischen
Parkplatz und dem Stadtzentrum (HauptstralRe, Markt, Rathaus) zu.

Die Fahrbahn des Stralenabschnittes ,In den H6ren” weist im noérdlichen Abschnitt eine
Ausbaubreite von 5,50 m auf und ist in Asphaltbauweise befestigt. Der unmittelbar stidlich
anschlieBende Abschnitt dieser StraRe weist stadtebaulich bedingt eine Engstelle auf, die
die nutzbare Fahrbahnbreite punktuell auf 3,70 m reduziert. Auf Grund der Zuordnung des
sudlichen StraBenabschnittes zum Sanierungsgebiet der Stadt erfolgte hier die Befestigun-
gen der Fahrbahn und der Nebenanlagen mit hochwertigem Natursteinmaterial. Unmittel-
bar hinter der vorhandenen Engstelle ist der StraBenabschnitt als EinbahnstraRe
gekennzeichnet und dann lediglich nur noch fiir einen Kraftfahrzeugverkehr in Fahrtrich-
tung ,,GroRparkplatz” zugelassen.

Am ostlichen Fahrbahnrand des StraRenabschnittes ,In den Héren” verlauft auf ~ 90 m
Linge ein Gehweg, der in einer Breite von 1,50 m hergestellt wurde und mit Gehwegplat-
ten éalterer Bauart befestigt ist. An den Gehwegrand schlieBen die Flichen der Zufahrten
und Zugdnge zu den angrenzenden Grundstiicken direkt an. Auf Grund der Lage der vor-
handenen Wohn- und Nebengebdude musste die Ausbaubreite des Gehweges abschnitts-
weise reduziert werden. Im Bereich von Haus Nr. 7 fiihrt die Lage der nordwestlichen
Gebaudeecke des Wohnhauses zur Reduzierung der zur Verfiigung stehenden Ausbaubrei-
te des Gehweges. Im Bereich der Vorfliche von Haus Nr. 4 kommt es auf Grund der natiirli-
chen Gelandeverhiltnisse und der Lage der Zugangstir des Wohnhauses zu einem
allmahlich anwachsenden Hohensprung zwischen dem Gehweg und der unmittelbar an-
grenzenden Vorfliche des Gebaudes, der mit einer Stufe aus Betonbordsteinen abgefangen
werden muss.

Am o6stlichen Rand des Gehweges befinden sich derzeitig 3 StraRenleuchten dlterer Bauart.
Im Bereich der Vorflache des Wohnhauses Nr. 4 wurden die Verkehrszeichen Nr. 353 ,Ein-
bahnstralle” und ,283-50 ,Halteverbot” aufgestellt, die Zufahrt zum StraBenabschnitt am
groBen Parkplatz wurde mittels Verkehrszeichen Nr. 267 ,Verbot der Einfahrt” fiir den
Fahrzeugverkehr in Richtung Stadtzentrum gesperrt. Weitere Ausstattungsgegenstande
sind am StraBenabschnitt ,,in den Horen” nicht vorhanden.

Da der Gehweg am StraRenabschnitt ,In den Horen” fiir den FuBgangerverkehr die direkte
Verbindung zwischen den Pkw-Stellplatzen auf dem groBen innerstadtischen Parkplatz und
dem Stadtzentrum darstellt, besteht aus Sicht der Stadtverwaltung eine auch gewisse Be-
deutung fiir den Tourismus.

Ausbau des Gehweges am StraBenabschnitt ,In den Horen” in Kropelin Seite 1
Vorentwurf — Erlduterungen



1.2.

Der Gehweg soll daher in Pflasterbauweise regelgerecht ausgebaut werden. Die angren-
zende Oberflache der Fahrbahn soll im Zuge des Ausbauvorhabens eine neue Deckschicht
aus Asphaltbeton erhalten.

Bestehende Verhaltnisse

Der StraRenabschnitt ,In den Horen” befindet sich auf Grundstiicksflichen der Flur 1 der
Gemarkung Krépelin. Die derzeitig in Asphaltbauweise befestigte Flache der Fahrbahn folgt
in der Ortlichkeit weitgehend den Grenzmarkierungen am westlichen Fahrbahnrand. Am
ostlichen Fahrbahnrand verlauft die Grundstiicksgrenze des 6ffentlichen Verkehrsraums im
Regelfall in einem Abstand > 2,50 m zum Fahrbahnrand, lediglich im Bereich des Grundstii-
ckes Nr. 7 wird dieser Abstand auf 1,20 m — 1,50 m reduziert.

Die Trassierung der StraBenachse besteht aus zwei geraden Streckenabschnitten, die mit
einem Bogen (R = 40 m) miteinander verbunden sind.

Bedingt durch die natiirlichen Geldndeverhaltnisse in diesem Teil des Stadtgebietes, steigt
das natiirliche Geldande im Straenverlauf in nérdliche Richtung stark an. Die Gelandehdhen
bewegen sich zwischen 63,44 m NHN im Ubergangsbereich zum siidlichen Abschnitt der
StraBRe ,In den Horen” und 68,09 m NHN am Endpunkt des geplanten StraBenabschnittes
am Parkplatz. Aus diesen Randbedingungen ergibt sich fiir die Fahrbahn ein durchschnittli-
ches Langsgefille von 4,89%, das sich auch unmittelbar auf den straRenbegleitenden Geh-
weg am oOstlichen Fahrbahnrand auswirkt. Ausgepriagte Hoch- und Tiefpunkte sind im
betrachteten Streckenverlauf nicht erkennbar.

Einrichtungen zur StraBenentwisserung sind gegenwiirtig lediglich im Ubergangsbereich
zum sidlichen StraRenabschnitt an beiden Fahrbahnrandern vorhanden. Vermutlich 13uft
das Niederschlagswasser aus dem betrachteten StraRenabschnitt [FlichengréBe ~ 560 m?]
derzeitig an der Fahrbahnoberfliche volistdandig in Richtung dieser beiden Abldufe ab.
AuBer der TW-Versorgungsleitung sowie den Schmutz- und Niederschlagswasserkanalen in
Rechtstrigerschaft des Zweckverbandes KUHLUNG befinden sich im éffentlichen Verkehrs-
raum vermutlich auch Gasversorgungsleitungen der Stadtwerke Rostock AG, Fernmeldeka-
bel der Telekom Technik GmbH, sowie Energieversorgungskabel der E.DIS Netz GmbH.
Bisher erfolgte lediglich eine vorgezogene Beteiligung des Zweckverbandes KUHLUNG, die
tbrigen Versorgungsunternehmen sowie auch die Trager 6ffentlicher Belange werden erst
auf Grundlage der fertiggestellten Vorplanung liber das Ausbauvorhaben der Stadt Krépelin
in Kenntnis gesetzt.

Die Fahrbahnoberflache des StralRenabschnittes ,In den Horen“ wurde augenscheinlich in
den Jahren um 1990 in einer einfachen Asphaltbauweise befestigt. An der Asphaltoberfla-
che sind zahlreiche Reparaturstellen erkennbar, die im Zuge von Arbeiten an den Ver- und
Entsorgungsleitungen aufgebrochen und geschlossen wurden. Zur Erkundung des vorhan-
denen Schichtenaufbaus der Asphaltbefestigung wurden zwei Bohrkerne entnommen. Un-
ter eine Deckschicht aus Asphaltbeton 0/11 (Stdrke 5,3 cm bzw. 5,4 cm) wurde eine
Asphalttragschicht 0/32 vorgefunden, die mit einer Schichtstarke 7,5 cm bzw. 5,0 cm ein-
gebaut wurde. Die Fahrbahn wurde beidseitig mit Betonbordsteinen eingefasst. Augen-
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scheinlich wurden die Betonbordsteine im Straenverlauf abschnittsweise auf ihrer Riick-
seite eingebaut, da die sichtbare Bordanlage hier eine Breite von etwa 30 cm aufweist. In-
wieweit die so eingebauten Bordsteine (iber ein Betonfundament verfiigen, ist nicht
bekannt. Die Gehwegoberfliche wurde mit einem Plattenbelag aus Gehwegplatten befes-
tigt. (Format 30 cm * 30 cm) befestigt, die riickwartige Gehwegkante wurde mit Tiefbord-
steinen aus Beton eingefasst.

An die Fahrbahn- bzw. Gehwegrander schlieRen die Pflasterflaichen bzw. Plattenbeldge der
Zufahrten und Zuginge zu den einzelnen Grundstiicken direkt an. Im Bereich des Wohn-
hauses und des Nebengebdudes von Grundstlick Nr. 7 erstreckt sich auf einer schmalen
Flache zwischen Gehweg und Gebaudefassade auf 20 m Lange eine 1,20 m hohe Hecken-
pflanzung. Vor Haus Nr. 5 wurde eine Vorgartenflache angelegt, die an der stidlichen Kante
des Wohngebdudes in eine Heckenpflanzung libergeht. Mit Beginn des Grundstiickes Nr.
11 am westlichen Fahrbahnrand steigt das natiirliche Geldnde in westliche Richtung stark
an. Im Bereich dieses Grundstiickes wird der Hohenunterschied durch Beton-Pflanzschalen
ausgeglichen. Im Bereich der in nérdliche Richtung anschlieRenden, bisher nicht bebauten
Grundstiicksflache (Flurstlick 376/16), gleicht eine begriinte Gelindebdschung einen Ho-
henunterschied von bis zu 2,50 m aus. Im Anschlussbereich an den Rand des GroBparkplat-
zes am Bauende erreicht die Fahrbahn der Stralle ,In den Horen” wieder das natiirliche
Geldandeniveau.

Kurzbeschreibung des Ausbauvorhabens

StralBenbau

Der Gehweg am 6stlichen Fahrbahnrand des StraRenabschnittes ,,In den Héren“ soll kiinftig
im mittleren Teilabschnitt mit einer Regelbreite von 2,00 m ausgebildet werden und einen
neuen Betonsteinpflasterbelag erhalten. Im Bereich von Bauanfang und Ende wird die Aus-
baubreite des Gehweges entsprechend der gegebenen Bestandssituation auf Ausbaubrei-
ten zwischen 1,20 m und 1,85 m reduziert. Am 0stlichen Fahrbahnrand wird eine
Einfassung aus neuen Hochbordsteinen (Auftrittshohe 10 cm) hergestellt, im Bereich der
Grundstiickszufahrten kommen Rundbordsteine (Auftrittshéhe 3 c¢cm) zum Einsatz. Die
Pflasteroberfliche des Gehweges erhilt eine Einseitneigung von 3,0 % zum Fahrbahnrand
hin. Grundstiicksseitig wird der Gehweg mit einem Tiefbordstein (Rasenkantenstein) einge-
fasst. Die Pflaster- und Plattenbeldge der Grundstiickszugange und Zufahrten werden mit
dem aufgenommenen Steinmaterial héhengerecht an den Rand des neuen Gehweges an-
gearbeitet. Bedingt durch die gegebene Langsneigung des angrenzenden StraBenabschnit-
tes treten bei der Herstellung des Gehweges Langsgefallewerte zwischen 2,5% und 6,0% in
der Pflasteroberflache auf. Mit dem Wert von 6,0% wird der maximal fiir Gehwege zulassi-
ge Grenzwert {iber eine Strecke von 16 m (Station 0+010 — 0+026,2) erreicht. Der Bereich
erstreckt sich vor der Gebdudefront der Wohnhauser Nr. 4. und Nr. 5 und muss aus Griin-
den der erforderlichen H6henanpassung an den Gebaudezugangen auch kanftig so beibe-
halten werden. Bei Station 0+030,5 wird im riickwartigen Bereich des Gehweges eine
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zusatzliche Verweilflache (I*b = 3,0 m * 2,0 m) eingerichtet, auf der auch eine Sitzbank auf-
gestellt werden kann. Der anschlieBende StraRenabschnitt Station 0+026,2 — 0+063,4)
weist noch eine Langsneigung von 5,4% auf. Eine weitere Verweilfliche wird daher bei Sta-
tion 0+054,5 eingerichtet. Im verbleibenden Abschnitt des Gehweges bis zum Erreichen
des Parkplatzes (0+063,4 — 0+092,8) werden nur noch Liangsgefillewerte zwischen 4,0%
und 2,5% erreicht. Fiir die Befestigung der Oberfliche des Gehweges und der Verweilstel-
len ist der Einsatz eines herkémmlichen Betonsteinpflasters (Steinstdrke 8 cm, Farbe
herbstlaub bzw. rotbunt) vorgesehen. Fir die regelgerechte Herstellung der neuen, fahr-
bahnseitigen Bordeinfassung des Gehweges muss im Randbereich der Asphaltflache ein 70
cm breiter Streifen des Asphaltbelages zuriickgeschnitten werden. Nach dem Setzen der
Betonbordsteine wird hier ein Asphalttragschichtmaterial eingebaut. Im riickwértigen Be-
reich des Gehweges sind die vorhandenen Pflaster- und Plattenbeldge in den Zufahrten
und Zugdngen wieder regelgerecht an den Gehweg abzuarbeiten. Besonders kompliziert
gestaltet sich die Situation bei Haus Nr. 5, da hier ein stetig zunehmender Héhenunter-
schied zwischen der mit einem Betonplattenbelag befestigten Vorfliche des Wohngebau-
des und dem Gehweg mittels einer Bordanlage auf einer Lange von ca. 6,0 m als ,Stufe”
ausgeglichen werden muss.

Im Zusammenhang mit den Arbeiten am Gehweg sollen die 3 vorhandenen alten Beleuch-
tungsmasten am StraRenabschnitt aufgenommen und durch neue LED-StraRenleuchten er-
setzt werden. Altersbedingt soll dabei auch das alte StraBenbeleuchtungskabe! durch ein
neues StralRenbeleuchtungskabel ersetzt werden. Das StraRenbeleuchtungskabel wird im
Bereich des Gehweges angeordnet. Gegebenenfalls sind zur Vorbereitung der spéateren
Breitband-ErschlieBung in diesem Strallenabschnitt weitere Kabelschutzrohre im Kabelgra-
ben mitzuverlegen.

Nach Abschluss der Arbeiten am Gehweg erhilt die Fahrbahnoberfliche des StraRenab-
schnittes eine neue Deckschicht aus Asphaltbeton. Zunachst wird dazu die alte Deckschicht
in einer Schichtstdarke von 4-5 cm abgefrast. Das Asphaltfrasgut ist auf das Geldnde des
Bauhofes der Stadt Kropelin abzufahren und hier abzukippen. Nach Ausfithrung der vom
Zweckverband KUHLUNG vorgesehenen Arbeiten an den vorhandenen Anlagen der Trink-
wasserversorgung kann dann der Einbau einer neuen Deckschicht aus Asphaltbeton erfol-
gen. Vorhandene Einbauten wie Schachtabdeckungen bzw. Abdeckkappen von Armaturen
der TW-Versorgung sind fachgerecht in die neue Asphaltoberfliche einzuarbeiten. Ab-
schlieRend sind die zeitweilig aufgenommenen Verkehrszeichen wieder aufzustellen.

Kanalisation und TW-Versorgung

Im Zusammenhang mit einer vorgezogenen Abstimmung des Bauvorhabens mit dem
Zweckverband KUHLUNG gab der Zweckverband bekannt, das die im Bereich der Asphalt-
oberfliche (Deckenerneuerung) befindlichen alten Schachtabdeckungen durch neue (ein-
walzbare Schachtabdeckungen ersetzt werden sollen. Die neuen einwalzbaren
Schachtabdeckungen werden durch den Zweckverband KUHLUNG beigestellt. Zusatzlich
sollen auch Arbeiten im Bereich der TW-Hausanschluss-leitungen der Grundstticke ,In den
Horen“ Nr. 4 und Nr. 7 (Auswechselung der Schieber bzw. der Ventilanbohrarmaturen)
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ausgefiihrt werden. Im Zuge der weiteren Planungsiiberlegungen wird der genau erforder-
liche Leistungsumfang mit den zustindigen Meisterbereichen des Zweckverbandes
KUHLUNG abgestimmt.

Schlussbemerkungen

Fir die in der Vorplanung beriicksichtigten Tief- und StraRenbauarbeiten zum Ausbau des
Gehweges an der StraBe ,In den Horen” und zur Erneuerung der Deckschicht aus Asphalt-
beton wurden im Rahmen der Kostenschatzung vorlaufige Baukosten von brutto 89.900,00
€ (94.300,00 € incl. Rundungszuschlag 5,0%) ermittelt.

Nach grundsatzlicher Abstimmung der vorgelegten Vorplanung mit der Stadtverwaltung
Krépelin erfolgt eine Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und Versorgungsunter-
nehmen. Insbesondere muss die Planung auch noch einmal abschlieRend mit dem Beirat
flir Menschen mit Behinderungen des Landkreises Rostock abgestimmt werden. Da sich auf
Grund der natiirlichen Geldndeverhaltnisse und der stadtebaulichen Rahmenbedingungen
jedoch keine anderen Trassierungsvarianten fiir den straBenbegleitenden Gehweg realisie-
ren lassen, war nur im mittleren Teil der Ausbaustrecke die Anlage von 2 zusatzlichen Ver-
weilstellen mit Sitzbdnken méoglich. Dazu sollte abschlieRend ein Einvernehmen mit den
einzelnen Fachabteilungen der Kreisverwaltung hergestellt werden.

Ausbau des Gehweges am StraRenabschnitt ,,In den Héren” in Krépelin Seite 5
Vorentwurf — Erlauterungen



